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Abstract 



A roll-up window blind (5) for automobile rear windows panes (4) has two actuating levers (9, 1 1) with which 
the pullrod (13) is moved in the direction of reeling-out or reeling-in of the blind material (12). The levers (9, 
1 1) are borne in such manner that, in the reeled-out state, the pullrod (13) is pressed with a tension force 
against the rear window pane (4). In order to avoid any damage to the heating wires, the pullrod (13) is 
provided on its ends with guide elements (41), which are mounted movably on the pullrod (13). With the 
blind (5) reeled out, they project over the outer contour of the pullrod (13) and, as they themselves come to 
lie on the rear window pane (4), they hold the pullrod (13) at a distance from the rear window pane (4). On 
reeling-in they are retracted behind the outer contours of the pullrod (1 3), so that they can be retracted into 
the slot (7) from which the blind material emerges, and, namely, without recesses for the guide elements 
being necessary on the slot edges (22) 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Fensterrollo mit versenkbaren Fuhrungselementen 

(g) Ein Fensterrollo fur Autoheckscheiben wcist zwci Beta- 

tigungshebel auf, mit denen die Zugstange im Sinne ei- 

nes Aus- oder Einfahrens der Rollobahn bewegt wird. Die 

Hebel sind so gelagert, dass im ausgefahrenen Zustand 

die Zugstange mit einer Vorspannkraft gegen die Heck- 

scheibe angedruckt wird. Um eine Beschadigung der 

Heizdrahte zu vermeiden, ist die Zugstange endseitig mit 

Fuhrungselementen versehen, die beweglich an der 

Zugstange angebracht sind. Bei ausgefahrenem Rollo 

stehen sie uber die Auftenkontur der Zugstange iiber und 

halten, indem sie sich selbst an der Heckscheibe anlegen, 

die Zugstange im Abstand von der Heckscheibe. Beim 

Einfahren werden sie hinter die Aufcenkontur der Zugs- 
tange zuruckgezogen, damit sie in den Schlitz zuruckgezo- 

gcn werden konncn, aus dem die Rollobahn auslauft, und 

zwar ohne dass Ausnehmungen fur die Fiihrungselemen- 
, te an den Schlitzrandern erforderlich sind. 
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Hcschrcibuns* 



Aufgrund der Karosscriefonn bci modcrnen Kraftfahr- 
zeugcn liegl die Hcckschcihe verhaltnismaBig flach. Wegen 
dieser Karosseriefbnn kann die steilsiehcndc Sonne iibcr 
eine relaliv groBc Lichl durchlassige Offnung das Wagenin- 
ncrc aufhcizcn. Dies ist insbesondcrc auch deswegen nach- 
teilig, weil sich unicrhalb der Heckschcibe in einem groBen 
Abstand die meisl dunkel gefarbte Hutablage be finder, die 
sich im Sonnenlicht stark erwarint, und die Warmc wegen 
des groBcn Abstands von der Fensterscheibe gut ins Wagcn- 
innere abgeben kann. 

Um dem vorzubeugen, isL aus der DE 36 12 165 ein Fen- 
sterrollo bekannt, das insbesondere zur Anbringung an der 
Heckscheibe vorgesehen ist. Zu dem Fensterrollo gehort 
eine in einem Gehause bzw. unterhalb der HuLablage dreh- 
bar gelagerte Wickelwelle, an der mil einer Kanie eine Rol- 
lobahn bcfcstigt ist. Mittcls cincs Fcdcrmotors, der in der 
rohrforniigen Wickelwelle sitzt, wird die Wickelwelle im 
Sinne eines Einfahrens derRollobahn vorgespannt. Die an- 
dere Kante der Rollobahn ist an einer Zugstange befestigl, 
die eine Fuhrungsschienc fur zwei schwenkbar gelagerte 
Hebel dient. Die Hebel sind neben der Wickelwelle um eine 
Achse schwenkbar, die zu der Achse der Wickelwelle recht- 
winklig ist. Mittels einer niotorischen Anlriebseinrichtung 
konnen die beiden Hebel aus einer Stellung, in der sie etwa 
parallel zur Wickelwelle liegen, in eine aufgerichtete Stel- 
lung uberfuhrt werden. Da die freien Enden der Plebel mit 
der Zugstange verbunden sind, wird durch das Hochsteiien 
der Hebel die Rollobahn ausgefahren und aufgespannt. 

Die Hebel sind zwar hinreichend biegesteif, zeigen aber 
dennoch aufgrund ihrer Nachgiebigkeit im Betrieb ein 
Schwingen in einer Weise, dass sich die Zugstange von der 
Heckscheibe wegbewegi bzw. gegen diese anschlagt. 

Um diesen Effekt zu vermeiden, sind an den Enden der 
Zugstange zwei Fuhrungselemenie angebracht, die sich zu- 
mindest im letzten Bereich des Ausfahrhubs der Rollobahn 
an der Innenseite der Heckscheibe anlegen und im Zusam- 
menwirken mit der Heckscheibe den Hebeln eine Vorspan- 
nung erteilen, damit die Hebel mit Kraft die Zugstange in 
Richtung auf die Heckscheibe drucken konnen. Dadurch 
werden die oben erwahnten Schwingeffekte vermieden. 

Diese Fiihrungselemente werden benotigt, um ein Be- 
schadigen der Heizdrahte an der Innenseite der Heckscheibe 
zu vermeiden. Umjedoch diese Funktion zu erreichen, mtis- 
sen sie entsprechend iiber die AuBenkontur der Zugstange 
auskragen. 

Die auskragenden Fiihrungselemente sind storend, wenn 
die Zugstange im eingefahrenen Zustand den Auslaufschlitz 
des Roliogehauses abdecken odcr in ihm verschwinden soli. 
Sic erfordern am Auslaufschlitz enlsprechende Erweiterun- 
gen der Schlitzoffnung, damit sie beim Einfahren durch den 
Auslaufschlitz durchtauchen konnen. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Fensterrollo fur Fens terschei ben von Kraft fahrzeugen zu 
schaffen, bei dem die Fiihrungselemente keine zusatzlichen 
Aussparungen im Bereich des Ausiaufschlitzcs erlbrdern. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit dem Fenster- 
rollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 gclost. 

Bei dem neuen Fensterrollo sitzen die beiden Fiihrungs- 
elemente nichl mehr starr an der Zugstange. Sie sind gegen- 
iiber der Zugstange bcweglich und konnen mit Hilfe einer 
entsprechend gestalteten Lagereinrichtung hinter die Konlur 
der Zugstange oder eines die Zugstange uberdeckenden 
Deckels zuruckgezogen werden. Sic wciscn zwei Bctricbs- 
slellungen, namlich cine Betriebsstellung, in der sie hinter 
die Kontur zuruckgezogen sind und eine weitere Betriebs- 
stellung, in der sie uber die Konlur der Zugstange iibcrsle- 



hen, um ihre Abstutzwirkung an der Innenseite der Fensier- 
scheibe zu erbringen. 

Bei der neuen Losung spiel l es keine Rolle, oh die Wik- 
kelwelle in eincin separalen Gehause gelagert ist oder un- 

5 mitlelbar an der Unterseite der Hutablage oder aber in einem 
Gehause, das in der Hutablage vcrsenkt cingebaul ist. 

Jc nach Ausfiihrung kann dann der Auslaufschlitz sich in 
dem Gehause oder in der Hutablage belinden. 

Mit der neuen Anordnung ist es ebenfalls moglich, Zugs- 

10 tab und Auslaufschlitz so aufcinandcr abzustinimen, dass 
um den Zugstab herum ein schmaler Spalt verblcibU der 
iiber seine gesamte Lange praktisch die gleiche Breite hat, 
wenn der Zugstab im eingefahrenen Zustand in dem Aus- 
laufschlitz versenkt wird. 

15 Wenn dieser Spalt als unzweckmaBig empfunden wird, 
weil sich kleine Teile in dem Spall verklemmen konnen, be- 
steht auch die Moglichkeit, den Zugstab so zu gestalten, 
dass er bci cingcfahrcncm Rollo den Auslaufschlitz voll- 
standig abdeckt. 

20 Die Fiihrungs- oder Abstandelemente konnen Gleitkufen 
sein oder kleine Rollen oder Rader, die beim Ausfahren 
nicht iiber die Fensterscheibe gleilen, sondern daruberrollen. 
Eine Beschadigung der Heizdrahte wird dann noch sicherer 
vermieden. 

25 Die Lagereinrichlung fiir die Fuhrungselemenie kann eine 
Kulissenfuhrung sein, mit deren Hilfe die Fiihrungsele- 
mente zwischen den beiden Endstellungen gefiihrt werden. 
Die Kulissenfuhrung kann sowohl verwendet werden bei 
Ausfuhrungsforracn mit Gleitkufen als auch bei Ausfuh- 
30 rungsfonnen mit drehbaren Rollen. 

Im Falle einer Gleitkufe kann die Kulissenfuhrung die 
Gestalt eines gleichmaBig gekrummten Schlitzes haben, in 
dem drehgesichert die Gleitkufe gefulirt ist. Sie kann aber 
auch die Form eines L-fomiig gestalteten Fiihrungskanals 
35 einnehmen, wenn eine drehbare Rolle Verwendung findet. 
Im Falle eines L-fdrmigen Fiihrungskanals ist dieser so aus- 
gerichtet, dass ein Abschnitt etwa horizontal in Richtung auf 
die Heckscheibe verlauft, wahrend der andere Abschniu von 
dem der Heckscheibe am nachsten benachbarten Punkt des 
40 horizontal verlaufenden Abschnitles nach unten abgeht. 

Anstelle der Kulissenfuhrung konnen die Fuhrungseie- 
mente auch an einem Lagertrager angebracht sein, der sei- 
nerseits um eine Vertikalachse schwenkbar ist. 

In alien Fallen erfolgt das Zuruckdriicken der Fiihrungs- 
45 elemente hinter die Kontur der Zugstange durch den Rand 
des A usl auf schlitzes beim Einfahren des Fensterrollos. 

Das Ausfahren in die auskragende Stellung wird am ein- 
fachsten mit Hilfe einer Vorspanneinrichtung bewerkstel- 
ligt, die die Lagereinrichtung oder das Fuhrungselement in 
50 Richtung auf die auskragende Stellung vorspannt. 

Im Ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestelll. Es zeigen: 
55 Fig. 1 ein in einem Kraftfahrzeug angeordnetes Fenster- 
. rollo, im ausgefahrenen Zustand, in einer Ansicht von au- 
Berhalb des Fahrzcugs, stark schematisiert. 

Fig. 2 das in der Zugstange gleitende freie Ende eines der 
Aufspannhebel des Fensterrollos nach Fig. 1, 
60 Llg. 3 ein ersles Ausfuhrungsbeispiel fur das Fuhrungs- 
element des Fensterrollos nach Fig. 1 . in einer Scitenansicht 
unter Weglassung der sonstigen Teile der Zugstange und des 
Fensterrollos, 

Fig. 4 die Anordnung nach Fig. 3 beim Einlaufcn in den 
65 Auslaufschlitz, 

Fig. 5 die Anordnung nach Fig. 3 im vollsiandig einge- 
fahrenen Zusiand, 

Fig. 6 ein anderes Ausfuhrungsbeispiel fiir die Fuhrungs- 
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eiemenie des l ; cnslcrrollos nach Fij». 1, in cincr Darsicllung 
ahnlich dcr nach Kig. 3, 

Kig. 7 bis 9 cin Ausfiihrungsbeispicl fur die Fuhrungsele- 
menie des Fcnslcrrollos nach Kig. 1 mil cineni schwenkha- 
ren Lauerira«cr und einer Darstcllunu entsprechend wie in 
Fig. 3/ 

Fig. 1 zcigl in siark schcmalisicrlcr Wcisc die Heckpartie 
cines Kraft iahrzeugs 1 in eincr Ansichl von hi n ten. In dcr 
pcrspekiivischcn Darsiellung isl cin linkes hinieres Seilen- 
fcnster2 sowie ein Heckfenster3 mit dercingeselzten, tibli- 
cherweise gekxtimmten Fcnsterscheibe 4 zu erkennen. Vor 
dcr Innenseitc der Fcnsterscheibe 4 befindet sich ein Fen- 
stcrrollo 5, das ini ausgefahrenen Zustand gezeigL ist. 

AuBerdem ist in Fig. 1 eine aufgebrochen veranschau- 
lichlc Hutablage 6 zu erkennen, in der ein iiber die Breite der 
Hutablagc 6 sich erstreckender Auslaufschlitz 7 enlhalten 
1SL 

Zu dem Fcnsterrollo 5 gchorcn cine Wickclwcllc 8, zwei 
Aufspannhebel 9 und 11, eine Rollobahn 12 sowie einc 
Zugstange 13. 

Die Wickelwelle 3, die abschnitlsweise in dem aufgebro- 
chenen Tcil der Hutablage 6 zu erkennen isl, ist unterhalb 
dcr Hutablage 6 mil nicht weiter gezeigten Lagereinrichtun- 
gen drehbar gelagert. Im Inneren der Wickelwelle 8 befindet 
sich cin Fedeniiolor, der die Wickelwelle 8 slandig im Sinne 
eines Aufwickelns der Rollobahn 12 vorspannL Die Wickel- 
welle 8 liegt horizontal etwa unterhalb des geraden Auslauf- 
schlitzes 7 und zu diesem parallel. 

Die Rollobahn 12 besteht aus einer glatten gelochten 
Kunststoff-Folie, die mil einer Kante an der Wickelwelle 8 
befestigt ist und mit ihrer anderen dazu parallelen Kante 14 
an dem Zugstab 13. 

Die beiden Aufspannhebel 9 und 11 sind zueinander spie- 
gelbildlich, so dass die Beschreibung fiir den Aufspannhe- 
bel 9 in sinngemaBer Weise auch fur den Aufspannhebel 11 
gilt. Der Aufspannhebel 9 ist ein zweiarmiger Hebel mit ei- 
nem Hebelabschnitt 15 sowie einem Hebelabschnitt 16. An 
der Ubergangsstelle zwischen den beiden Hebelabschnitten 
15 und 16 befindet sich eine Lagerbohrung 17, mit deren 
Hilfe der Aufspannhebel 9 auf einem Lagerzapfen 18 
schwenkbar gelagert ist. Der Lagerzapfen 18 ist. an der Un- 
terseite des weggebrochenen Teils der HuLablage 6 neben 
dem Auslaufschlitz 7 befestigt. Die Ausrichtung des Lager- 
zapfens 18 ist so gestaltet, dass der Hebelabschnitt 9 sich in 
einer Ebene bewegt, die etwa parallel zu der durch die Fen- 
sterscheibe 4 definierten Ebene liegt. 

Der Aufspannhebel 9 kann aus einer Lage, in der der He- 
belabschnitt 15 etwa parallel zu der Wickelwelle 8 verlauft, 
in einc Stellung iiberfuhrt werden, in der er etwa parallel zu 
den seitlichen Begrenzungsrandern des Heckfensters 3 liegt. 

Urn den Aufspannhebel 9 zwischen diesen beiden Endla- 
gen hin- und herzubewegen, ist der untere Hebelabschnitt 16 
iiber eine Betatigungsstange 19 mit einem Antriebsmotor 20 
verbunden. Die Betatigungsstange 19 liegt parallel zu der 
Wickelwelle 8 und ebenfalls unterhalb der Hutablage 6 zu- 
sammen mit. der Antriebseinrichtung 20. Der Aufspannhe- 
bel 11 ist spiegelbildlich ausgefuhrt und wird iiber eine ent- 
sprechende Betatigungsslange gegenlaufig zu dem Auf- 
spannhebel 9 synch ron bewegt. 

Im aufgestellten 21ustand ragen die beiden Hebelabschnill 
15 der Aufspannhebel 9 und 11, wie gezcigl, durch den Aus- 
laufschlitz 7 nach oben, wahrend sie im eingefahrenen Zu- 
stand unter der Hutablage 6 weitgehend verschwinden. 

Dcr Auslaufschlitz 7 wird von zwei zueinander parallelen 
Schlilzrandcrn 22 und 23 begrenzt. die cincn solchcn Ab- 
stand voneinandcr haben, dass die beiden Aufspannhebel 9 
und 11 ungehindert durchtreten konnen und auch in den 
Aufspannhebcln 9 und 11 die Rollobahn 12 herausgezogen 
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werden kann. 

!Jci cingcfahrcncm Rollo wird dcr Auslaufschlitz 7 von 
dcr Zugstange 13 abgcdeckl. 

Die Vcrbindung des Aufspannhehels 9 mil dcr Zugsiangc 
5 13 sowie dcrcn Profil sind aus Fig. 2 zu erkennen. 

Das Profil dcr Zugsiangc 13 seizl sich gedanklich aus ei- 
ner vcriialtnismaBig schmalcn, zylindrisch Icichi nach oben 
gewblbien Leisle 25 und einem nach unien luhrenden Mil- 
telsteg 26 zusammcn. Es hat somit eine etwa T-lonnige 

10 Qucrschnittsgestalt, die iiber die Lange der Zugsiangc 13 
unverandert ist. Die Breite der Leisle 25 ist so bemessen, 
dass sie bei eingefahrencm Fensterrollo 5 den Auslauf- 
schlitz 23 uberdeckl, wohingegen der Mittelslcg 26 nach un- 
ten durch den Auslaufschlitz 7 hindurchtauchl. Die Kriim- 

15 mungsachse der Deckelleiste 25 liegt parallel zu der Lang- 
serstreckung der Zugstange 13. 

Der MiLtelsteg 26 wird von zwei zueinander parallelen 
Scitcnflachcn 27 und 28 begrenzt, die auf dcr Unlcrscitc dcr 
Leisle 25 senkrecht slehen. 

20 Ausgehend von der Seitenflache 28 fiihrt in den Mit tel- 
steg 26 eine im Querschnitl rechleckige Nut 29 hincin, die 
bis in die Nahe der Seitenwand 27 reicht. Diese Nut 29 lauft 
ebenfalls iiber die gesamle Lange der Zugstange 13 durch 
und dient als Fuhrungsnut fiir ein Kopfende 31 des Auf- 

25 spannhebels 9. 

SchlieBlich enthalt der Mittelsteg in seiner Unterseite 32 
eine Nul 33, in der die entsprechende Kante der Rollobahn 
12. beispielsweise durch Verkleben verankert ist. 

Das Kopfende 31 ist ein mehrfach abgewinkcltes Form- 

30 teil, das mit einem nicht weiter erkennbaren Zapfen in dem 
rohrfonnigen Aufspannhebel 9 steckt. Ausgehend von dem 
freien Ende des Hebel s 9 bildet das Kopfsiuck 31 einen nach 
oben stehenden Fortsatz35, der in einen zylindrischen Zap- 
fen 36 iibergeht. Der zylindrische Zapfen 36 erstreckt sich 

35 rechtwinklig zu der Langsachse des Hebelabschnittes 15 
und ist gegenuber diesem seitlich ein Stuck weit versetzt. 

Der Zapfen 36 liegt in der Nut 39, wodurch eine ver- 
schiebliche Kupplung zwischen dem Aufspannhebel 9 und 
der Zugstange 13 erzeugt wird. 

40 Damit der Zapfen 36 wahrend der Betatigung des Fen- 
slerrolios 5 nicht ungewollt aus der Nut 29 freikommen 
kann, befindet sich im Abstand zu der Nut 29 eine nach un- 
ten fuhrende Leiste 37, die an der Unterseite der Leiste 25 
angeformt ist. Ihr Abstand von der Seitenflache 28 ent- 

45 spricht der Dicke des Fortsatzes 35 gemessen in dieser Rich- 
tung. 

Der Aufspannhebel 11 ist in gleicher, jedoch spiegelbild- 
licher Weise, ebenfalls in der Nut 29 gefuhrt. 

Falls aufgrund der Proportionen im eingefahrenen Zu- 

50 stand die Aufspannhebel 9 und 11 in der Nut 29 kollidicren 
wiirden, ist es auch moglich, zwei iibereinanderliegende Nu- 
ten 29 zu verwenden, wobei jede Nut fiir einen der Auf- 
spannhebel vorgesehen ist. 

Damit beim Ein- und Ausfahren die mil Vorspannung ge- 

55 gen die Innenseite der Fensterscheibe 4 angedriickte Zugs- 
tange 13 die Heizdrahte nicht beschadigt, ist sie in der Nahe 
beider Enden mit Fuhrungselementen 41 versehen. Die Fuh- 
rungselemente 41 sind beweglich gehaliert und slehen in ei- 
ner Stellung iiber die AuBenkontur dcr Kopfleistc 25 der 

60 Zugsiangc 13 vor, wahrend sie in der anderen Stellung gc- 
gen iiber deren AuBenkontur zuruckgezogen sind. 

In den Fig. 3 bis 5 ist. stark schemalisiert cines der Fiih- 
rungselemente 41 zusainmen mil der zugehorigen Lagerein- 
richtung 42 gezeigt. 

65 Die Lagcrcinrichiung 42 wcisl zwei mil Abstand parallel 
nebeneinander verlaufende plat ten tormige Lagerflanschc 43 
auf, die an der Unterseile der Deckelleiste 25 befestigt sind; 
der dem Betrachter zugekehrte I^agerflansch isl weggelas- 
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sen. Sic zcigcn auf die Fenslerscheibe 4. Die An der ttcfcsii- 
gung an der Deckel lei sle 25 isl aus Ubcrsichllichkciisgriin- 
den nichl dargestelll. zumal dies fur das Wcsen der Erlin- 
dung nichl. von Rcdeuiung isl. Wicluig isl lediglich zu he- 
merken, dass der Mittelsteg 26 in eincm ausreichenden Ab- 
si and von den beiden Lagerflanschen 43 endeU um Platz fur 
deren Bcfesligung an der Deckelleiste 25 zu schalTen. 

Wcgcn der Arl der Darstellung isl von den beiden zuein- 
ander parallelen Lagerflanschen 43 lediglich der eine zu cr- 
kennen. Diescr enthalt der Fensterscheibe 4 bcnachbarl eine 
Kulissenfuhrung in Gestalt eines langs dem Umfang ge- 
schlosscnen Fiihrungsschlitzes 44. Der Fuhrungsschlitz 44 
setzl sich aus einem geraden, horizontal verlaufenden As! 45 
sowie einem gekriimmien nach unlen wegfuhrenden Ast 46 
zusammen. Der gerade, horizontal verlaufende Ast 45 zeigt 
auf die Fenslerscheibe 4 und gent an seinem der Fensler- 
scheibe 4 benachbarien Ende in den absteigenden Ast 46 
iibcr. 

Der absteigendc Ast 46 krumml sich, wie die Figurerkcn- 
nen lasst, von der Fenslerscheibe 4 weg, so dass sein unteres 
Ende 47 von einer vertikalen Ebene einen groBeren Ab stand 
als der Ubergangsbereich zwischen dem Asl 45 und dem Ast 
46. 

Der Fuhrungsschlitz 44 hat uber seine gesamle Lange 
gleiche Weite. 

Mil dem Fuhrungsschlitz 44 fluchtet ein kongruenter Fuh- 
rungsschlitz, der in dem weggebrochenen Lagerflansch ent- 
halt en ist. 

In dem Spalt zwischen den beiden Lagerflanschen 43 ist 
das Fuhrungselemcnt 41 angeordnet. Das Fuhrungselement 
41 isl eine kleine Rolle mit einer ini Wesentlichen zylindri- 
schen AuBenumfangsflache 48 und einer koaxial hindurch- 
fuhrenden Achse 49. Die Achse 49 steht beidends iiber die 
Rolle 41 iiber und sie reicht mit ihren iiberslehenden Enden 
in die beiden miteinander fluchtenden Fiihrungsschlitze 44 
hinein. Die Weite des Fiihrungsschlitzes 44 enlspricht an al- 
ien Slellen dem Durchmesser der zylindrischen Achse 49, 
die zu der Langsertreckung der Zugstange 13 etwa parallel 
liegt. 

In einem zwischen den beiden Lagerflanschen 43 sich er- 
slreckenden Quersteg 51 ist einenends eine Biegefeder 42 
eingespannt, die mit ihrem freien Ende 53 gegen die Achse 
49 driickt. Der Quersteg 51 befindet sich oberhalb des 
Schlitzes 44, so dass aufgrund der Vorspannkraft der Biege- 
feder 52 die Achse 49 in Richtung auf das untere Ende 47 
des absteigenden Astes 46 des Fuhrungskanals 44 vorge- 
spannt. ist. 

Ebenfalls aus Ubersichtlichkeitsgrunden sind aus Fig. 3 
die ubrigen Teile des Fensterrollos 5 weggelassen, um das 
Wesentliche der Lagerein richtung 42 und des Fiihrungsele- 
mentes 41 erkennen zu konnen. 

Unter Hinzunahme der Darstellung in den Fig 4 und 5 
wird nunmehr die Funklionsweise erlautert: 
Im eingefahrenen Zusland gemaB Fig. 5 liegt die Zugstange 
13 mit den Randern ihrer Deckelleiste 25 auf der Hutablage 

6 auf. Sie verschlieBt den Auslaufschlitz 7, den sie mit der 
Deckelleiste 25 ubergreift. In dieseni Zusland sind die Auf- 
spannhebel 9 und 11 unter die Hutablage 6 zuruckgezogen 
(in Fig. 4 und 5 nichl dargestelll) und auBerdem ist die Rol- 
lobahn 12 auf der Wickelwelle 8 vollstandig aufgewickelt. 

Im eingefahrenen Zusland liegt aufgrund der rclativen 
Proportionen der Dicke der Hutablage 6 sowie der raumli- 
chen Lage des Fuhrungsschlitz 44 die Rolle 41 mil ihrer Au- 
Benumfangsflache 28 an dem Rand 22 des Auslaufschliizes 

7 an. Ihrc Achse 49 bcfindcl sich dabci in dem von dcrHcck- 
scheibe 4 am weitesten ablicgenden Ende des horizontal 
verlaufenden Astes 45 des Fiihrungsschlitzes 44. 

Die Biegefeder 52, die sich an der Umfangsflachc der 



6 

Achse 49 absiiii/.i, driicki die l uhrungsrolle 51 gegen den 
Schliizrand 22. 

Um, ausgehend von dicser Stellung, das Fensterrollo 5 
auszufahren, wird die motorische Anlricbseinrichtung 20 in 

5 Gang gesetzt, wodurch die Aufspannhebcl 9, 11 aus ihrer 
Slellung parallel zu der Wickelwelle 8 zunehmend aufge- 
richlct werden. Hierdurch bewegen sic die Zugstange 13 
nach oben und Ziehen dementsprechend die Rollobahn 12 
aus dem Auslaufschlitz 7 heraus. Im Verlauf des Ausfahrens 

to taucht die Fiihrungsrollc 41 oberhalb des Auslaufschliizes 7 
auf, so dass sie von dem Schliizrand 22 nicht mehr langer 
gegen die Wirkung der Biegefeder 52 zuruckgedruckt wird. 
Die Biegefeder 52 bewegt deswegen die Achse 49 in die 
Stellung nach Fig. 4, d. h. zuniichst in den Ubergangsbe- 

15 reich zwischen den beiden Asten 45 und 46 des Fiihrungs- 
schlitzes 44. 

Sobald die Fuhrungsrolle 41 mil ihrer Umfangsflache 48 
vollstandig von dem Schlitzrand 22 freigekommen ist, wird 
die Biegefeder 52 aufgrund ihrer Verankerungsstelle, die, 
20 wie oben erwahnt, oberhalb des Fuhrungsschlitzes 44 liegt, 
die Achse 49 auch nach unlen in Richtung auf das untere 
Ende 47 des verlikalcn Astes 46 des Fuhrungskanals 44 be- 
wegen. 

Etwa nach 50 bis 90% des maximal moglichen Ausfahr- 

25 hubs wird nun die Fuhrungsrolle 41, wie Fig. 3 zeigU mil der 
Innenseite der Fensterscheibe 4 in Beriihrung kommen. Da 
sie iiber die AuBenkonlur der Deckelleiste 25 ubersleht, ver- 
hindert sie eine Beriihrung zwischen der Fensterscheibe 4 
und der Deckelleiste 25. 

30 Aufgrund der Neigung zwischen der Fensterscheibe 4 
und dem Bewegungsweg der beiden Aufspannhebel 9 und 
11 wird die Kraft, mit der die Fuhrungsrolle 41 in die Fen- 
sterscheibe 4 gedruckt wird, zunehmend groBer. Da diese 
Krafl lediglich eine schrag nach unten gerichtete Kompo- 

35 nente an der Achse 49 entwickelt, wird die Achse 49 zuneh- 
mend gegen das Ende 47 des Fuhrungskanals 44 gedruckt. 
Dies wird im Wesentlichen durch den von der Fenster- 
scheibe 4 wegweichenden Verlauf des unteren Astes 46 des 
Fuhrungskanals 44 erreicht. 

40 Die Biegefeder 52 braucht keine Kraftkomponente aufzu- 
nehmen, die aus der Andruckkraft der Fuhrungsrolle 41 ge- 
gen die Fensterscheibe 4 herruhrt. 

Sobald die Fuhrungsrolle 41 mit der Fensterscheibe 4 in 
Beriihrung kommt, beginnt sie sich mit oder auf ihrer Achse 

45 49 zu drehen. Dadurch entsteht an der Innenseile der Fen- 
sterscheibe 4 lediglich eine Walzbewegung und keine Gleit- 
bewegung. 

Beim Einfahren beginnt der Vorgang in Fig. 3 und es wird 
kurz vor dem vollstandigen Einfahren der Zustand nach Fig. 

50 4 erreicht. Die Beriihrung zwischen der AuBenumfangsfla- 
che 48 der Fuhrungsrolle 51 und der oberen Kante des 
Schlitzrandes 23 erzeugt eine nach oben gerichtete Kraft, 
die der Kraft der Biegefeder 52 entgegengerichtet, jedoch 
groBer ist. Die Achse 49 wird deswegen trotz der Wirkung 

55 der Feder 52 nach oben angehoben und gelangt. in den Uber- 
gangsbereich zwischen den beiden Asten 45 und 46 des 
Fuhrungsschlit zes 44. Die weitere Ab wartsbe wegung driickt 
sodann die Achse 49 entgegen der Kraft der Biegefeder 52 
in den horizontalen Ast 45 zuriick. 

60 Es verstcht sich, dass die oben erlauterten Vorgange an 
beiden Fuhrungseiementen 41 neben den Enden der Zugs- 
tange 13 stattfinden. 

Die neue Anordnung benotigt keine Aussparungen in 
dem Auslaufschlitz, um das Durchtauchen der Fiihrungsele- 

65 mcntc 41 zu cnnoglichcn. 

Abweichend von dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist 
es auch moglich. anstelle einer beispielsweise drahtlormi- 
gen Biegefeder 52 eine Blattfeder zu nehmen, die an ihrem 
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dcr Achsc 49 bcnachbuncn Hndc gcgabcli ist, sodass audi 
die Achsc 49 nebcn bcidcn Slirnseiien dcr Fuhrungsrollc 4t 
auf die Achsc 49 cine Kraft ausgcubl wird. 

Fig. 6 '/.eigl ein Ausfuhrungsheispiel, bci dem an Slellc 
der Fuhrungsrollc 41 cine Fuhrungskufc 41 Verwcndung 
findd. Dcr Fuhrungsschlitz 44 hal cine iiber die Langc kon- 
stanlc Kriimmung und iibcrall gleiche Schlitzweite. Seine 
Lage ist, wie in dcr Figur dargcsiellu bzw. wie sie sich aus 
der unten angegebenen Funktionsbeschreibung ergibt. 

Die Fuhrungskufc 41 hat die Gestalt eines Kreissektors 
von groBer 180° und sie besteht aus einem reibungsarmen 
Material, beispielsweisc PTFE. Die Fuhrungskufc 41 ist 
eine planparallele Platte, die zwischen die beiden Lagerfian- 
sche 43 passt und die in der Nahc ihrer geraden Kante mit 
zwei Fuhrungszapfen 55 versehen ist die miteinander fluclv 
ten. Jeder Fuhrungszapfen 55 hat eine etwa nierenfonnigc 
Gestalt, und zwar hat der Zapfen dieselbe Kriimmung wie 
dcr Fuhrungskanal 44 und ist lcdiglich in Unifangsrichtung 
etwas kiirzer. Hierdurch wird die Fuhrungskufc 41 daran ge- 
hinder! zu kippen. Die einzige Bewegung. die sie vollfiihren 
kanm ist eine Bewegung langs der Kreisbahn. die durch den 
Fuhrungskanal 44 vorgegeben ist. 

Der ausgefahrene Zustand ist in Fig. 6 mit durchgezoge- 
nen Linien veranschaulicht und man erkennt, wie die Fuh- 
rungskufc 41 mil ihrer Unifangsflache iiber den Rand der 
Deckelleiste 25 ubcrsteht. Ansonsten erfolgt die Be wegung 
urn eine Achse, die wiederum parallel zu der Langserstrek- 
kung der Deckelleisle 25 bzw. der Zugstange 13 liegt. 

Beim Einfahren wird die Fiihrungskufe 41 ahnlich wie 
die Fuhrungsrolle 41 von dem Schlitzrand 22 nach oben ge- 
driickt in die in Fig. 6 gestrichelte Position. Dabei wird die 
Biegefeder 52 starker durchgebogen. 

Unigckehrt druckt die Biegefeder 52 die Fuhrungskufc 41 
in die mit durchgezogenen Linien gezeichnete Stellung nach 
Fig. 6, sob aid sic beim Ausfahren des Fensterrollos aus dem 
Auslaufschlitz 7 freigekommen ist. 

Bei den beiden zuvor erlauterten Ausfiihrungsbeispielen 
erfolgt die A us weich bewegung der Fuhrungselemente 41 
um eine Achse herum, die parallel zu der Langserstreckung 
des Schlitzes 7 bzw. parallel zu der Langserstreckung der 
Zugstange 13 ausgerichtet ist. Die Fig. 7 bis 9, bei denen die 
Ruckzugsbewegung beziiglich einer Achse erfolgt, die auf 
der Langsachse der Zugstange 13 senkrecht steht. 

Auch die Fig. 7 bis 9 sind stark schematisiert und zeigen 
lediglich die zur Lagerung des Fuhrungseleinentes 41 erfor- 
deriichen Teile in vereinfachter Fonn. 

An einem von der Deckelleiste 25 nach unten fiihrenden 
Halleflansch 61 ist ein Lagcrtrager 62 schwenkbar gelagert. 
Der Lagertrager 62 tragt eincn nach oben ragenden Lager- 
zapfen 63, der in einer nicht gezeigten Lagerbohrung des 
Halteflansches 61 drehbar gelagert ist. Die Drehachse ver- 
lauft vertikal und rechtwinklig zu der Langsachse der Zugs- 
tange 13. An dem frcien, der Fensterscheibe 4 zugekchrten 
Ende des Lagertragers 62 ist die Fuhrungsrolle 41 drehbar 
gelagert. Mittels einer WickeUedcr 64 wird der Lagertrager 
62 in jene Endstellung vorgespannt, in der die Fuhrungsrolle 
41 iiber die AuBenkontur der Deckelleiste 25 uberstehL In 
dieser Stellung verlauft die Drehachse der Fuhrungsrolle 41 
parallel zu jenem Abschnitt der ublicherweise gekrumtnten 
Fensterscheibe 4, an dem die Fuhrungsrollc 41 anliegt. Auf 
diese Wcise erzcugt die zwischen der Fuhrungsrolle 41 und 
der Fensterscheibe 4 wirksame Kraft kein Dreh moment be- 
ziiglich des Lagerzapfens 63. 

Unierhalb der Achse 64 dcr Fuhrungsrolle 41 tragi das 
Lagcrtcil cincn Slcucrhcbcl 66. Dicscr Stcucrhcbcl 66 wirkt 
mit einer Schragflache 67 zusamnien, die an dem Schlitz- 
rand 22 ausgcbildet ist. Die Schragflache 67 sorgt dafiir. 
dass beim Eintauchen des Stcuerhebels 66 die Beruhrung 



zwischen dem Stcucrhcbcl 66 und dcr Schragflache 67 den 
Lagertrager 62 beziiglich dcr durch den Lagerzaplcn 63 dc- 
finierten Achse herum sen wenkt. damit dicRolle41 mit ihrer 
AuBenkontur in der gewunschlcn Weise gegenuher der Au- 

5 Benkontur der Deckelleisle 25 zuruckgcklappt wird, um in 
den Auslaufschliiz 7 zu passen. 

Ansonslen ist die Funktion und Wirkungsweise ahnlich 
wie oben beschrieben. 

Ein Fensterrollo fur Autoheckschciben weist zwei Be tat i- 

10 gungshebel auf, mit denen die Zugstange im Sinne eines 
Aus- oder Einfahrens der Rollobahn bewcgl wird. Die Hebel 
sind so gelagert, dass im ausgefahrcnen Zustand die Zugs- 
tange mit einer Vorspannkrafl gegen die Heckscheibe ange- 
driickt wird. Um eine Beschadigung der Heizdrahte zu ver- 

15 meiden, ist. die Zugstange endseitig mit Fuhrungselementen 
versehen, die beweglich an der Zugstange angebracht sind. 
Bei ausgefahrenent Rollo stehen sie uber die AuBenkontur 
dcr Zugstange iiber und haltcn, indem sic sich sclbst an dcr 
Heckscheibe anlegen, die Zugstange im Abstand von der 

20 Heckscheibe. Beim Einfahren werden sie hinter die AuBen- 
kontur der Zugstange zuruckgezogen, damit sie in den 
Schlitz zuruckgezogen werden konnen, aus dem die Rollo- 
bahn auslauft, und zwar ohne dass Ausnehmungen fiir die 
Fuhrungselemente an den Schlitzrandern erforderlich sind. 

25 

Patent an spriiche 

1. Fensterrollo (5) fur Fensterscheiben (4) von Kraft- 
fahrzeugen, 

30 mit einer ortsfest drehbar gelagerlen Wickelwelle (8), 
mit einer Rollobahn (12), die zwei zueinander parallele 
Kan ten (33) auf weist, von denen cine an der Wickel- 
welle befestigt ist, und die durch einen Auslaufschlitz 
(7) ausziehbar ist, 

35 mit einer Antriebseinrichlung, mittels derer die Wik- 

kelwelle (8) zumindest in Aufwickelrichtung der Rol- 
lobahn (12) vorgespannt ist, 

nut einer Zugstange (13), der an der anderen Kante 
(33) der Rollobahn (12) befestigt ist, 

40 mit wenigstens einem biegesteifen Betatigungselement 
(9, 11), das mittels einer zugeordneten Antriebseinrich- 
tung (20) aus einer ersten Stellung, in der die Zugs- 
tange (13) der Wickelwelle (8) benachbart ist in eine 
zweite Stellung zu uberfuhren ist, in der die Zugstange 

45 (13) von der Wickelwelle (8) weiter entfemt ist, 

mit zwei voneinander beabstandeten Fuhrungselemen- 
ten (41), die dazu dienen, die Zugstange (13) beim 
Ausfahren auf der Fensterscheibe (4) zu fuhren, und 
die mittels Lagereinrichtungen (42, 62) beweglich an 

50 der Zugstange (13) derart gelagert sind, dass sie zwi- 
schen einer ersten Stellung und einer zweiten Stellung 
hin- und herbewegbar sind, wobei sie in der ersten Stel- 
lung gegen iiber der Umfangkont ur der Zugstange (13) 
zuruckgezogen sind und in der anderen Stellung iiber 

55 die Umfangskontur der Zugstange (I) ein Stuck weit 
auskragen, um sie beim Ausfahren von der Fenster- 
scheibe (5) beabstandet zu halten. 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wickelwelle (8) in einem Gehause 

60 gelagert ist, das den Auslaufschlitz (7) fur die Rollo- 
bahn aufweist. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu dass das Gehause in eine Hutablage (6) des 
Kraftfahrzcugs cingebaut ist. 

65 4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass dcr Auslaufschlitz (7) in einer Hutablage 
(6) des Kraftfahrzcugs enthalten ist. 
5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, class die Aniriebseinrichtung cin Fcdcrmoior 
isi, der sich in dcr Wickclwcllc (8) befindei. 

6. Fcnsicrrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass die /ugstange (13) und der Auslauf- 
schlitz (7) in ihrer Forni aufcinander ahgestimmu der- 5 
art, dass die Zugslange (13) bei eingciahrener Rollo- 
bahn (12) den Auslaufschlii.z (7) bis auf einen um die 
Zugslange (13) umlaulenden ringtbrmigen Spall 
schlieBt. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass die Zugslange (13) und der Auslauf- 
schliiz (7) in ihrer Form aufcinander abgeslimmt, der- 
ail, dass die Zugslange (13) bei eingefahrener Rollo- 
bahn (12) den Auslaufschlitz (7) abdeckt. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, dass als Belaiigungselemenie (9, 11) zwei ne- 
ben der Wickelwellc (8) schwenkbar gelagerte Bctati- 
gungshcbcl vorgeschen sind, die mil ihrcn frcicn Endcn 
mil. der Zugslange (13) zusammenvvirken und aus einer 
Lage, in der sie etwa parallel zu der Wickelwelle (8) 20 
vcriaufen. in eine Lage schwenkbar sind, in der sie 
etwa rechtwinkelig zu der Wickelwelle (8) veriaufen. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungselemente (41) Gleitkufen 
sind. 25 

10. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungselemente (41) drehbare 
Rollen sind. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lagereinrichtung (42) eine Kulissen- 30 
fuhrung (44) aufweist. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kulissenfuhrung einen gekrummten 
Fiihrungsschlitz (44) aufweist, mil dem das Fuhrungs- 
element (41) langs einer Bahn gefuhrt ist. 35 

13. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Fiihrungsschlitz (44) teilkreisformig 
gekriimmt ist. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Fiihrungsschlitz (44) einen el wa L- 40 
formigen Verlauf hat. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Lagereinrichtung (42) einen um eine 
Achse (63) schwenkbaren Lagertrager (62) aufweist. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, dass die Achse (63) zurnindest angenahert zu . 
einer Ebene parallel verlauft, die von der aufgespann- 
ten Rollobahn (12) definiert ist. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Achse (63) rechtwinkelig zu der 50 
Zugstange (13) verlauft. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem Fuhrungselement (41) eine Vor- 
spanneinrichtung (52) zugeordnet ist, mil der das Fuh- 
rungselement (41) mittelbar oder unmittelbar in Rich- 55 
tung auf die auskxagende Stellung vorgespannt ist. 

19. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Lagereinrichtung (62) eine Vor- 
spannein rich tung (65) zugeordnet ist, mil der die La- 
gereinrichtung (62) mittelbar oder unmittelbar in Rich- 60 
tung auf die auskragende Stellung vorgespannt ist. 

20. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass die Vorspanneinrichtung (52) eine Bie- 
gefeder aufweist. 

21. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dass die Bahn langs der das Fuhrungselement 
(41) hin- und herbewegbar ist sich um eine Achse 
krummu die zu der Langserstreckung der Zugstange 



(13) parallel liegi. 
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